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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Parksperre fur ein Schaltgetriebe 

® Es ist eine Parksperre vorgesehen fur ein Schaltgetrie- 
be (1) mit einer in einem Getriebegehause (3) drehbar ge- 
tagerten Abtriebsweile (9) und einer zur Abtriebswelle (9) 
konzentrischen, an einem Parksperrenrad (12) angeord- 
neten Sperrverzahnung (13), die mit einer an einem kon- 
zentrisch zur Abtriebswelle (9) angeordneten Gegen- 
sperrglied (20) vorgesehenen Gegenverzahnung (21) zur 
Blockierung der Abtriebswelle (9) in Eingriff bringbar ist, 
wobei das Gegensperrglied eine Schaltmuffe (20) mit ei- 
ner Innenverzahnung (21) ist, die mit der Sperrverzah- 
nung (13) uber eine Betatigungseinrichtung in Eingriff 
bringbar ist. 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Parksperre fur ein 
Schaltgetriebe nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 und 
bezieht sich insbesondere auf eine Parksperre fur ein auto- 5 
matisiertes Schaltgetriebe. 

Parksperren ganz allgemein sind bereits bekannt gewor- 
den und zwar an Fahrzeugen mit einem hydrodynamischen 
Drehmomentwandler, denn bei diesem entfallt die Moglich- 
keit, eine Verbindung vom Fahrzeug zum Motor mit seiner io 
Bremskraft herzustellen. Parksperren verhindem ganz allge- 
mein ein unbeabsichtigtes Rollen des Fahrzeugs, wobei zu 
diesem Zweck bei bekannten Parksperren eine Sperrklinke 
die Abtriebswelle des Getriebes blockiert. Aufgrund der bei 
einer solchen Sperrklinke auftretenden hohen Flachenpres- 15 
sung zwischen der Sperrklinke und einem Parksperrenrad ist 
es erforderlich, diese Eingriffsmittel mit einer Warmebe- 
handlung zu bearbeiten, um sie fur hohe Belastungen auszu- 
gestalten. 

Aus der DE 38 25 286 Al ist bereits eine Parksperre fur 20 
ein Schaltgetriebe bekannt geworden, bei dem ein Parksper- 
renrad mit einer daran angeordneten Sperrverzahnung mit 
einem an der Abtriebswelle konzentrisch angeordneten Ge- 
gensperrglied zur Blockierung der Abtriebswelle in Eingriff 
gebracht werden kann. Bei dem vorstehend beschriebenen 25 
Schaltgetriebe handelt es sich um ein selbsttatig schaltendes 
Gangwechselgetriebe, das heiBt also um einen Stufenauto- 
maten. 

Ein solcher Stufenautomat ist ein unter Last schaltbares 
Gangwechselgetriebe, welches zwar fiir einen hohen Kom- 30 
fort beim Benutzer sorgt, aber auch mit hoheren Kosten ver- 
glichen mit einem bekannten Schaltgetriebe verbunden ist. 

Aufgrund dieser Situation sind auch bereits automati- 
sierte Schaltgetriebe bekannt geworden, die den Fahrer beim 
Vorgang der Betatigung der Kupplung und beim eigentli- 35 
chen Gangwechselvorgang entlasten, da diese Vorgange von 
Betatigungseinrichtungen in der Form von beispielsweise 
hydraulischen Stellgliedern durchgefuhrt werden. 

Der vorliegenden Erfindung liegt nun die Aufgabe zu- 
grunde, eine Parksperre fur ein Schaltgetriebe, insbesondere 40 
ein automatisiertes Schaltgetriebe zu schaffen. 

Die Erfindung weist zur Losung dieser Aufgabe die im 
Anspruch 1 angegebenen Merkmale auf. Vorteilhafte Aus- 
gestaltungen hiervon sind in den weiteren Anspruchen be- 
schrieben. 45 

Nach der Erfindung ist daher eine Parksperre fur ein 
Schaltgetriebe mit einer in einem Getriebegehause drehbar 
gelagerten Abtriebswelle und einer zur Abtriebswelle kon- 
zentrischen, an einem Parksperrenrad angeordneten Sperr- 
verzahnung vorgesehen, die mit einer an einem konzentrisch 50 
zur Abtriebswelle angeordneten Gegensperrglied vorgese- 
henen Gegenverzahnung zur Blockierung der Abtriebswelle 
in Eingriff gebracht werden kann, wobei das Gegensperr- 
glied eine Schaltmuffe mit einer Innenverzahnung ist, die 
mit der Sperrverzahnung iiber eine Betatigungseinrichtung 55 
in Eingriff gebracht werden kann. Es kann also die Sperrver- 
zahnung am Parksperrenrad mit der Innenverzahnung der 
Schaltmuffe iiber eine Betatigungseinrichtung in der Form 
von beispielsweise eines elektrohydraulischen Stellglieds so 
in Eingriff gebracht werden, daB die Abtriebswelle des 60 
Schaltgetriebes damit blockiert werden kann. Die Betati- 
gungseinrichtung kann auch eine iiber den Wahlhebel oder 
Schalthebel des Getriebes vom Fahrer direkt betatigter He- 
bel oder dergleichen sein. 

Das Parksperrenrad kann dabei mittels einer Innenverzah- 65 
nung drehfest und axial verschieblich an einer Radaufnahme 
mil einer AuBenverzahnung angeordnet und iiber eine 
Druckfeder vorgespannt mit der Innenverzahnung der 



Schaltmuffe in Eingriff gebracht werden. 

Die Radaufnahme kann einen Fuhrungszapfen aufweisen, 
der in einer Bohrung in der Abtriebswelle zentriert aufge- 
nommen wird, wobei zu diesem Zweck zwischen dem Zap- 
fen und der Bohrung eine Buchse vorgesehen werden kann, 
die eine Reiativbewegung zwischen dem Zapfen und der 
Abtriebswelle gestattet. 

Die Parksperre nach der Erfindung zeichnet sich insbe- 
sondere dadurch aus, daB sie an einem Schaltgetriebe als 
vormontiertes Bautcil nachtraglich angebracht werden kann 
und zwar indem sie in einem vorhandenen Aufnahmeraum 
des Getriebegehauses zum Eingriff mit einer Schaltmuffe 
angeordnet wird und die Schaltmuffe beziehungsweise ihre 
Innenverzahnung iiber einen Wahlhebel betatigt mit der 
Sperrverzahnung am Parksperrenrad in Eingriff gebracht 
werden kann. Ein Benutzer des mit einem beispielsweise au- 
tomatisierten Schaltgetriebe mit der erfindungsgemaBen 
Parksperre ausgestatteten Kraftfahrzeuges kann den Wahl- 
hebel oder Schalthebel des Getriebes in eine Stellung brin- 
gen, in der die Betatigungseinrichtung die Schaltmuffe so 
verschiebt, daB die Innenverzahnung der Schaltmuffe mit 
der Sperrverzahnung am Parksperrenrad zur Blockierung 
der Abtriebswelle des Getriebes in Eingriff gebracht werden 
kann. 

Aufgrund der Vorspannung des Parksperrenrades iiber die 
Druckfeder kann ein Eingriff zwischen der Innenverzah- 
nung der Schaltmuffe und der Sperrverzahnung an dem 
Parksperrenrad auch dann realisiert werden, wenn es zu ei- 
ner Stellung Zahn auf Zahn kommen sollte, da eine kleine 
Reiativbewegung des Fahrzeuges fur eine geringfiigige Dre- 
hung der Abtriebswelle sorgt, so daB die Verzahnung am 
Parksperrenrad mit der Verzahnung an der Schaltmuffe nach 
der kleinen Drehung der Abtriebswelle in Eingriff kommt 
und damit eine weitere Drehung der Abtriebswelle durch 
den Eingriff zwischen der Innenverzahnung der Schaltmuffe 
und der Sperrverzahnung des Parksperrenrades unterbunden 
wird. 

Obwohl die Erfindung vorstehend anhand eines automati- 
sierten Schaltgetriebes erlautert worden ist, kann die Park- 
sperre selbstverstandlich auch an einem Handschaltgetriebe 
vorgesehen werden und somit eine zusatzliche Sicherheit 
des mit dem Getriebe ausgestatteten Fahrzeuges gegen 
Wegrollen erreicht werden. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der Zeichnung 
naher erlautert. Diese zeigt in der einzigen Figur ein ganz 
allgemein mit dem Bezugszeichen 1 bezeichnetes Schaltge- 
triebe mit einer mit dem Bezugszeichen 2 bezeichneten 
Parksperre. Das Schaltgetriebe 1 besitzt ein Getriebege- 
hause 3, an dem eine Trennfl ache 4 iiber einen Deckel 5 ver- 
schlossen ist. Unterhalb des Deckel 5 befindet sich ein Auf- 
nahmeraum 6, in dem die Parksperre 2 angeordnet werden 
kann. Anhand dieser Darstellung wird ersichtlich, daB die 
Parksperre 2 an einem vorhandenen Schaltgetriebe 1 ange- 
bracht werden kann, ohne daB hierzu entsprechende um- 
fangreiche Anderungen am Schaltgetriebe 1 notwendig wer- 
den wiirden. 

Anstelle eines von dem Bezugspunkt 7 ausgehenden in 
Richtung nach unten geradlinig verlaufenden Deckels wird 
ein den Aufnahmeraum 6 beinhaltender Deckel 5 am Schalt- 
getriebe 1 angeordnet, so daB zur Nachrustung eines vorhan- 
denen Getriebes nur ein entsprechender neuer Deckel 5 ge- 
fertigt werden muB. Ganz allgemein kann daher die Park- 
sperre 2 an einem bereits bestehenden Schaltgetriebe 1 in 
dem gedachten Bauraum an der Abtriebswelle angeordnet 
werden, der fur die Erganzung des bekannten Schaltgetrie- 
bes 1 um eine weitere Gangstufe notwendig ware. 

Bei dem in der Zeichnung dargestellten Schaltgetriebe 1 
handelt es sich um ein automatisiertes Schaltgetriebe mit 
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fiinf Gangstufen, so daB die Parksperre 2 in einem Bauraum 
angeordnet wird, der einem gedachten sechsten Gang cnt- 
spricht. 

Uber eine im Gehause 3 gelagerte Antriebswelle 8 wird 
ein von einem nicht naher dargestellten Motor stammendes 
Moment in das Schaltgetriebe 1 eingeleitet, und kann nach 
einer entsprechenden Wandlung uber eine Abtriebswelle 9 
an den nachgeschalteten Triebstrang des mit dem Schaltge- 
triebe 1 ausgestatteten Kraftfahrzeuges iibertragen werden. 

Die Parksperre 2 befindet sich bei der Ausfuhrungsform 
nach der Zeichnung an der Abtriebswelle 9 angeordnet und 
zwar in einem Bauraum fur eine gedachte weitere Gangs- 
tufe, das heiBt also bei dem in der Zeichnung dargestellten 
Schaltgetriebe 1 mit funf Gangstufen in einem Bauraum fiir 
eine gedachte sechste Gangstufe. 

Das Zahnrad 10 fur die funfte Gangstufe befindet sich an 
der Abtriebswelle 9 uber ein Nadetlager 11 drehbar ange- 
ordnet. 

In der Zeichnungsebene links vom Zahnrad 10 fur die 
funfte Gangstufe befindet sich die Parksperre 2 konzentrisch 
zur Abtriebswelle 9. Die Parksperre 2 weist ein Parksperren- 
rad 12 mit einer als AuBenverzahnung ausgebildeten Sperr- 
verzahnung 13 auf. 

Das Parksperrenrad 12 ist an einer Radaufnahme 14 in 
Form eines mit Schrauben 15 am Deckel 5 befestigten Dek- 
kels 16 drehfest festgelegt, so daB eine an der Parksperre 2 
angreifende Kraftkomponente uber die Radaufnahme 14 
und die Schrauben 15 am Deckel 5 abgestiizt wird. Die Rad- 
aufnahme 14 wird uber einen Zapfen 18, der in einer Buchse 
17 in einer Bohrung 19 in der Abtriebswelle 9 gelagert wird, 
konzentrisch zur Abtriebswelle 9 aufgenommen. Die Park- 
sperre 2 kann daher vormontiert und von auBen uber eine 
entsprechende Offnung in den Deckel 5 eingesetzt werden. 

Wenn der Fahrer des mit dem Schaltgetriebe 1 mit der 
Parksperre 2 ausgestatteten Kraftfahrzeuges eine Sicherung 
seines Fahrzeuges gegen Rollen herbeifuhren mochte, dann 
betatigt er den Wahlhebel oder Schalthebel seines Fahrzeu- 
ges beispieisweise in eine mit P bezeichnete Stellung, die 
eine elektrohydraulischen Stelleinrichtung so ansteuert, daB 
diese die Schaltmuffe 20 der funften Gangstufe in der Zeich- 
nungsebene in Richtung nach links verschiebt, so daB die In- 
nenverzahnung 21 der Schaltmuffe 20 mit der Sperrverzah- 
nung 13 des Parksperrenrades 12 in EingrifF kommt. 

Wenn die beiden Verzahnungen, das heiBt also die Innen- 
verzahnung 21 der Schaltmuffe 20 und die AuBenverzah- 
nung 13 des Parksperrenrades 12 eine Stellung Zahn auf 
Zahn aufweisen sollten, das heiBt also ein Eingriff der bei- 
den Verzahnungen bei dieser Stellung gerade nicht moglich 
ist, dann sorgt eine Druckfeder 22 in der Form einer koni- 
schen Feder dafur, daB bei einer kleinen Relativbewegung 
der Abtriebswelle 9 und damit der Schaltmuffe 20 bezuglich 
des Parksperrenrades 13 die AuBenverzahnung 13 in die In- 
nenverzahnung 21 der Schaltmuffe 20 eingreift und somit 
nach dieser kleinen Relativbewegung eine Blockierung der 
Abtriebswelle 9 uber die AuBenverzahnung 13 des Park- 
sperrenrades 12 herbeigefuhrt wird. 

Obwohl die Parksperre 2 anhand eines in der Zeichnung 
dargestellten automatisierten Schaltgetriebes 1 beschrieben 
worden ist, ist es fiir den Fachmann jedoch ohne wei teres er- 
sichtlich, daB anstelle eines automatisierten Schaltgetriebes 
1 auch eine Anwendung der Parksperre 2 an einem gewohn- 
lichen vom Fahrer des Fahrzeuges zu schaltenden Hand- 
schaltgetriebe erfolgen kann, um ein Wegrollen des Fahr- 
zeuges uber eine Blockierung der Abtriebswelle 9 sicher zu 
verhindern. 

Hinsichtlich vorstehend im einzelnen nicht naher erlau- 
terter Merkmale der Erfindung wird im ubrigen ausdriick- 
lich auf die Anspruche und die Zeichnung verwiesen. 
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1 Schaltgetriebe 

2 Parksperre 

3 Getriebegehause 

4 Trennflache 
5 5 Deckel 

6 Aufnahmeraum 

7 Bezugspunkt 

8 Antriebswelle 

9 Abtriebswelle 

10 Zahnrad 

11 Nadellager 

12 Parksperrenrad 

13 Sperrverzahnung 

14 Radaufnahme 

15 Schrauben 

16 Deckel 

17 Buchse 

18 Zapfen 

19 Bohrung 

20 Schaltmuffe 

21 Innenverzahnung 

22 Druckfeder 

Patentanspruche 

1. Parksperre fur ein Schaltgetriebe (1) mit einer in ei- 
nem Getriebegehause (3) drehbar gelagerten Abtriebs- 
welle (9) und einer zur Abtriebswelle (9) konzentri- 
schen, an einem Parksperrenrad (12) angeordneten 
Sperrverzahnung (13), die mit einer an einem konzen- 
trisch zur Abtriebswelle (9) angeordneten Gegensperr- 
glied (20) vorgesehenen Gegen verzahnung . (21) .zur 
Blockierung der Abtriebswelle (9) in Eingriff bringbar 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB das Gegensperr- 
glied eine Schaltmuffe (20) mit einer Innenverzahnung 
(21) ist, die mit der Sperrverzahnung (13) uber eine Be- 
tatigungseinrichtung in Eingriff bringbar ist. 

2. Parksperre nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Schaltgetriebe (1) ein automatisiertes 
Schaltgetriebe oder ein Handschaltgetriebe ist. 

3. Parksperre nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Betaligungseinrichtung ein elek- 
trohydraulisches Stellglied oder eine manuell betatigte 
mechanische Stelleinrichtung ist. 

4. Parksperre nach einem der Anspruche I bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Parksperrenrad (12) 
mittels einer Innenverzahnung drehfest axial ver- 
schieblich an einer eine AuBenverzahnung aufweisen- 
den Radaufnahme (14) angeordnet und uber eine 
Druckfeder (22) vorgespannt mit der Innenverzahnung 
(21) der Schaltmuffe (20) in Eingriff bringbar ist. 

5. Parksperre nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Radaufnahme (14) einen Fiihrungszapfen 
(18) aufweist, der uber eine eine Relativbewegung zwi- 
schen dem Zapfen (18) und der Abtriebswelle (9) ge- 
stattende Buchse (17) in der Abtriebswelle (9) zentriert 
aufgenommen ist. 

6. Parksperre nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB sie an dem Schaltgetriebe 
(1) als vormontiertes Bauteil in einem vorhandenen 
Aufnahmeraum (6) des Getriebegehauses (3) zum Ein- 
griff mit einer Schaltmuffe (20) angeordnet ist und die 
Innenverzahnung (21) der Schaltmuffe (20) uber einen 
Wahlhebel betatigt mit der Sperrverzahnung (13) in 
Eingriff gebracht wird. 
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